Louis Zehnder — Modellbauer aus Leidenschaft

Das Hobby Eisenbahn, sei es Grosstraktion oder Modell, kann in vielen Vari-

anten ausgelebt werden. Sie alle sollen dem «Anwender» vor allem Freude

und Genugtuung bringen. Mitunter gibt es aber auch nicht vorgesehene Uber-

raschungen oder gar Enttduschungen! Der Modellbauer rechnet und zeichnet,

sagt, feilt und bohrt, zu allerletzt will das Fahrzeug eine Gleisverbindung,

ohne zu entgleisen, nicht befahren! Kann passieren! Ein guter Eisenbahn-
freund lasst sich aber nicht von seinen Zielen abbringen, selbst wenn es
Riickschldge gibt. Geduld und Gesplr, aber auch Ideenreichtum sind gefragt.
Solche Erfahrungen hat Louis Zehnder aus Bennau im Kanton Schwyz reichlich
«machen diirfen». Die Modellbauredaktion des EA mochte den 80-Jahrigen

und sein Werk hier vorstellen.

B Urs Notzli, SVEA

Es begann mit HO

Louis Zehnder begann mit HO. Noch heute
ist in seiner Werkstatte eine solche Anlage
im Baustadium anzutreffen. Obwohl hochst
selten im Betrieb, funktioniert diese mit
Relaistechnik gebaute Marklin-Anlage doch
recht gut. Uberaus ruhig fahren die Zige
Uber die Strecke. Das Geheimnis: Die Gleise
sind, fast modchte man sagen, in die Luft
montiert! Das geht so: Nur die dussersten
Punkte der Schwellen werden jeweils von
aussen auf dem Trassee abgestitzt. Gehal-
ten werden sie gleicher Art von oben mit
wenig Schrauben. Unter den Gleisen ist
Luft! Der Schall wird nicht zurtickgeworfen.

Zeit zum Weiterbauen hat er allerdings
keine mehr, gewichtigere Dinge erfordern
seine volle Aufmerksamkeit und Arbeits-
kraft! Und diese Gewichte kdnnen beziffert
werden: 120-145 kg wiegen sie! Wie kam
das? Da zeigte ihm eines Tages ein Klub-
kamerad ein 5"-Tigerli, in Betrieb genom-
men mittels Luftdruck ab kleinem Kompres-
sor, wiewohl es aber ein Live-Steam-Modell
war. Der «Gwunder» war geweckt. Ein an-
derer Anlass, bei welchem dieses Tigerli
«unter Feuer und Wasser» genommen wur-
de, entfachte endgultig das Feuer in ihm. Er
begann sich mit den so genannt grossen
Spuren, hier die 5"-Bahnen, auseinander zu
setzen. Und sie sollten ihn nicht mehr los-
lassent

Kein Metaller, aber handwerklich
geschickt!

Der pensionierte Bennauer Posthalter hat
naturlich keinen Metallberuf erlernt, aber
er hat schon friher immer far Nachbarn,
meist Bauern, starke Veloanhanger konstru-
iert, auf welchen zwei Milchkannen trans-
portiert werden konnten. Auch solche zu
friher gebrauchlichen Mahmaschinen wur-

den gebaut. Dabei verwendete er regel-
massig alte Autoachsen und pneubereifte
Rader, da diese ruhiger fahren. Nach seiner
Pensionierung musste er auf Weisung seiner
Frau bei der Grindung des Modelleisen-
bahn-Clubs Einsiedeln mitmachen - vermut-
lich wollte seine Gattin, richtigerweise, dass
er eine verniinftige Freizeitgestaltung be-
trieb. Das tut Louis Zehnder auch: Seit 1990
baute er seine Modelle fur die 5"-Spur-
weite.

Nicht mehr der Jiingste -
aber noch immer jugendlich!

Sein Alter, nein, sein jugendliches Alter gibt
man ihm nicht. Auch der Modellbauredak-
tor hatte es ihm nicht gegeben, und als man
ins «Fachsimpeln» geriet, war klar «<Power»
festzustellen! Der junggebliebene Zehnder
hat Ideen, spriht nur so davon und hat noch
viele Projekte und Verbesserungen an sei-
nen Fahrzeugen. Klar, dass man mit 80 Jah-
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Auf der Prominenten-446er musste sich Louis
Zehnder auf Anraten von Kollegen verewigen
lassen, da der Marklin-Schriftzug nicht ver-
wendet werden durfte.

Fotos: W. Ruch und K. Baumgartner

ren kérperlich etwas zurlcksteckt, nicht
mehr jedes einzelne Modell von Hand he-
rumhebt — verstandlich! Aber eine ruhige
Hand scheint er immer noch zu haben, Boh-
ren, Gewindeschneiden, Einpassen, Schweis-
sen usw. hat er voll im Griff.

Ein Lokalstolz - das Siidostbahn-22gi!

Seine erste Lok sollte die Ed 4/5 22 der Sud-
ostbahn werden, eine der beiden «Grossen»
bei der noch dampfbetriebenen SOB. Diese
Fahrzeuge hat der Schuler Louis Zehnder
noch hautnah erlebt und die Fahrten zwi-
schen Schul- und Wohnort immer so «abge-
zirkelt», dass man moglichst mit der «gros-
sen Loki» fuhr. Die SOB-Ed 4/5 wurde nach

Soeben hat Louis Zehnder die C 5/6 mittels der Segmentdrehscheibe aus der «Remise» geholt
und wird sie nun mittels Kranbahn auf ein Transportfahrzeug verladen.
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héhenverstellbarer Spezialtransportwagen.

Fotos gebaut, fUr das Fahrgestell erstand er
Bausatze in Deutschland. Diese waren leider
gegeniber dem Vorbild mit Fehlern behaf-
tet (falsche Masse). Doch wer merkt das
schon? Fahrgestell, Radsatze mit Stangen,
Zylinder und Rahmen entstanden aus Bau-
satzen, das FUhrerhaus und den Kessel hat
er selbst konstruiert. Er legt Wert auf mog-
lichst grosse Feuerbichsen, die Loks sollen
gut Dampf machen. Seine Loks laufen vor
dem Verladen nach Betriebsschluss bis zu 45
Minuten mit ausgehendem Feuer.

Nur, auch hier gibt es Knacknlsse, mit
denen sich Louis Zehnder herumschiagt: die
schlecht ziehende Wasserpumpe im Fahr-
gestell! Diese sollte ersetzt oder repariert
werden kénnen, ist aber vom Konstrukteur
des Fahrgestells so platziert, dass man kaum
an die Befestigungsschrauben gelangen
kann. Diese befinden sich teilweise gar hin-
ter den Radreifen, wo selbst zwischen den
Speichen hindurch kein Schraubenzieher
hingelangt! Kessel und Boden mussen de-
montiert werden. An solchen Konstruktio-
nen stort sich der Bennauer. Kiar begreift er,
dass an Prototypen solches passieren kann.
Aber zumindest bei weiteren Fahrzeugen,
vor allem wenn sie in den Verkauf gelangen
soliten, mUsste dies verbessert werden. Nun
bleibt ihm nichts anderes Ubrig, als das An-
dern des Argernisses. Dies ist mit viel Arbeit
verbunden und er tate lieber anderes. An-
dererseits mochte er naturlich auf gut lau-
fende Fahrzeuge und zufriedene Gesichter
an den besuchten Fahrtagen nicht verzich-
ten. Es soll ja den Beteiligten Freude ma-
chen! Er wiinscht sich, dass die «Profis» ver-
mehrt auch an den Unterhalt der Dampfloks
denken und solche Fehlentwicklungen ver-
meiden.

Baubeginn war im Herbst 1991, fertig
wurde das schone Stlick im Juni 1992. Damit
war er in Bouveret dabei. Beim Anheizen
wurde er von Kollegen weggerufen, sein
Schwager sei vor dem Areal und musse ihn
dringend sprechen. Doch weit und breit
war kein Schwager zu sehen. Er wunderte
sich etwas, ging dann zurlick und fand sein
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Was man aus einem billigen Wagenheber machen kann: Louis Zehnders  Auf der drehbaren Haltevorrichtung kann jedes Fahrzeug so befestigt

und gedreht werden, dass Gberall problemlos gearbeitet werden kann.

«22gi» von den Kollegen bekranzt vor!
Diese «Schlitzohren»! NatUrlich wurde dann
die Lok ausfihrlich - bis spat in die Nacht -
ausgefahren.

Keine Plane — nur Bilder und etwas
Studer-Plane!

Orginalplane verwendet Louis Zehnder
nicht. Er sagt, solche kdnne er nicht lesen
und deuten, Studer-Modellbaupldne um-
rechnen reiche ihm auch. Wer seine Fahr-
zeuge sieht, merkt kaum, dass diese einer
Massaufnahme nicht standhalten durften.
Aber wichtig ist, dass das Bild stimmt, der
Nimbus des Fahrzeuges soll erkennbar sein.
Allenfalls macht er sich einfache Skizzen.
So erzahlte er, dass er bei einer Dampflok
die Loklaternen ein zweites Mal anfertigen
musste, da sie nicht den richtigen Massen
entsprachen, sein Auge war nicht zufrie-
den. Mag sein, dass nun 150-prozentige
Modellbauer die Nase rumpfen und die An-
sicht vertreten, dass man ohne Plane nicht
arbeiten kann. Nur, nicht jeder ist ein Per-
fektionist, aber zumindest laufen seine
Fahrzeuge zur Freude von Klein und Gross!
Klar, er beschaftigt sich schon mit dem Vor-
bild, aber auch aus Fotos und Bildern sind
Originalmasse herauszurechnen. Jedes Fahr-
zeug hat gewisse Masse (Radsatzdurchmes-
ser sind bekannt, Pufferhéhe, Puffermasse
bei Dampfloks, Fensterbreite, Sitzabstande
usw. bei Wagen), welche Normen und Vor-
schriften entsprechen. Diese k&nnen beim
Umrechnen recht hilfreich sein. Und eine
weitere Eigenschaft besitzen viele Modell-
bauer: ein gutes Auge flr Proportionen. Je-
denfalls sind Louis Zehnders Modelle sofort
als Nachbauten des Vorbiids erkennbar.

Eine der beliebtesten Loks folgt!

Als mit der Hausbahn SOB Verbundener,
folgte der Bau einer Re 4/4". Da es ja ein
Grossmodell ist, wollte er der SOB nicht
Konkurrenz machen und reihte diese im
Nummerierungsschema nach den drei ex-
SBB-Loks als Nr. 46 ein. Die Konstruktion
gab einige Knacknisse: Dach, Kasten, Un-

tergestell und Drehgestell mussten trenn-
bar sein. Die Lok musste auch vernunftig
transportiert werden koénnen - da sind
Halte- und Hebevorrichtungen anzubringen.
Wo? Naturlich dort, wo sie auch im Original
sind. Bitte beim Vorbild nachschauen. Die
Lok geriet etwas zu breit, alles musste Platz
haben, vor allem die zwei 12 V-Batterien.
Die Lok ist nattrlich gefedert, aber bei den
ersten Versuchen brachte sie trotz edlem
Gewicht keine Zugkraft auf die Schiene.
Alles war durchdacht, starker Motor, ge-
nligende Batteriekapazitat, Gewicht — alles
stimmte! Trotzdem wollte diese nicht so
recht - damit war der Konstrukteur nattrlich
nicht zufrieden. So eine Lok musste mehr
ziehen und die Verlasslichkeit des Vorbilds
erreichen! Also holte er sich neue Kabel, sol-
che im Querschnitt von 6 und 10 mm2. Ob
Sie es glauben oder nicht, seitdem ent-
spricht sie dem Vorbild! Kleine Ursache,
grosse Wirkung, ein anderer ware verzwei-
felt gewesen und hatte das Bauen «an den
berihmten Nagel gehéngt»! Der hartnacki-
ge Bennauer liess nicht locker, bis er die Ur-
sache gefunden hatte: zu wenig Kabel-
Querschnitt. Nur zu gut weiss er, dass nicht
alles auf Anhieb gelingen konnte, deshalb
sind Hartnackigkeit, Hinterfragen, Geduld
und Ideen gefragt. Zudem gilt es immer
wieder Verbesserungen «nachzuristen».
Auf die Frage, wer die Re 4/4" gespritzt
héatte, lacht der Erbauer, das hatte er selber
gemacht: mit Spraydosen! Man sieht es ihr
nicht an!

Was macht man selber?

Diese Frage stellen sich viele Modellbauer.
Je nach Méoglichkeiten, Zeit, handwerk-
lichen Fertigkeiten, Maschinenpark und
andern Kriterien werden vorgefertigte, fer-
tige oder rohe Teile zugekauft. In vielen
Fallen muss man dann mit einer Drehbank
solche Rohlinge bearbeiten - sie sind nach-
her fast nur noch halb so schwer, berichtet
Louis Zehnder. Seine Erfahrung ist, dass
deutsche Radrohlinge zwar billiger sind als
einheimische, dass aber die Gussqualitat bei
uns hoher liegt.
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Louis Zehnders Erstlingswerk: die SOB-Ed 4/5 22 auf einem Transport-
Fotos: W. Ruch und K. Baumgartner

wagen.

Bei grossen Fahrzeugen werden die zu be-
arbeitenden Teile auch umfangreicher und
schwerer. Vielfach stosst der Erbauer an die
Grenze seiner Méglichkeiten. In solchen Fal-
len ist es ratsam, Schlossereien oder Speng-
lereien «im Ricken» zu haben. So woliten
selbst Fachleute nicht glauben, dass die
Dacher der Re 446 (ex Re 4/4V) in der ge-
wanschten Form zu biegen waren. Die zu
Hause vorbereiteten Muster der Radien
liessen die Fachleute «hirnen». Dazu musste
man eben Unterlagen und anderes zu Hilfe
nehmen, irgendwie geht es dann immer, be-
wies Louis Zehnder.

Gemeinschaftsgefiihi tragt und fithrt
zum Ziel

Etwas ist dem Berichterstatter aufgefallen:
Unter den «Grossbahnern der Kleinen» ist
eine bemerkenswerte Kameradschaft (auch
Uber Landesgrenzen hinaus) vorhanden,
welche auch in Tipps, Anbieten oder gar
Anfertigen von Bestandteilen gipfelt. in der
Innerschweiz muss die Globalisierung zum
Glick noch nicht so weit fortgeschritten
sein — hier kann man (ohne schrdg angese-
hen zu werden) problemlos den Schreiner,
Spengler, Schlosser oder wer auch immer
um Tipps und Losungshilfen fragen und
diese auch erhalten. Dies fihrt zum Ziel. In
diesem Umfeld fuhlt sich der Jubilar wohl.

Hohe Produktivitat

Jede Lokfabrik ware stolz auf den «Aus-
stoss» der «Bennauer Lokschmiede», folgen
doch praktisch Jahr auf fahr neue Fahr-
zeugmodelle! Dabei sind es aber nicht nur
Lokmodelile, nein, schéne Glterwagen als
(versteckte) Werkzeug- und Unterhalts-
«Werkstatten» oder «Kohlen- und Wasser-
transporter» getarnt, gehdéren natarlich
auch dazu. Weiter mussen ja Fahrzeuge fur
den Transport des «Passagiergutes» vorhan-
den sein. Die Wagen sind mit Handbremsen
ausgerUstet, gefedert und meist kugel-
gelagert. Sie haben damit gute Laufeigen-
schaften. Wer die schénen J-, K-, M- und
L-Wagen sieht, wird sich freuen, so war es

frGher! Die Frage, wann er dann diese baue,
beantwortet er lapidar mit: «Ja, so neben-
beil» Den grossen, vierachsigen Kieswagen
hat er sich mehrmals in Schindellegi und
Wadenswil angeschaut, Fotos gemacht und
dann gebaut.

Transport und Logistikprobleme

Der Transport solch «gewichtiger Dinger»
kann kaum mit dem Handwagen oder dem
Velo erfolgen, zumal man meist mehrere
Fahrzeuge mit dem ndtigen Werkzeug
sowie Wasser und Kohle zu transportieren
hat. So ist in seiner Werkstatt (Garage) an
der Decke ein selber konstruierter Hebezug
installiert, mit welchem bis zu 150 kg schwe-
re Fahrzeuge bewegt werden kénnen. Die
in einer Vitrine hinter Glas (gebrauchte,
doppelverglaste Fenster) remisierten Fahr-
zeuge kénnen pro Etage jeweils Uber eine
Segmentdrehscheibe entnommen werden.
Zum Weitertransport mit dem Autoanhan-
ger hat er sich einen billigen chinesischen
Wagenheber fur Fr. 40.— erstanden, diesen
so um- und ausgebaut, dass er héhenver-
stellbar und mittels einer abnehmbaren
Verlangerung praktisch in allen Lagen zu
gebrauchen ist. Die Fahrzeuge kénnen dar-
auf fixiert werden. Den Autoanhanger rich-
tete er so ein, dass zwei Fahrzeuge neben-
einander auf losen Schienen Platz finden.
Fest montiert ist die Abspannvorrichtung far
die Fahrzeuge. Im selbst gefertigten und auf-
steckbaren Verdeck kann auch die vorher er-
wahnte Hebevorrichtung mitgefihrt werden.

Werkstatte

Zehnders Werkstatte ist nicht sonderlich
modern, aber zumindest zweckmassig mit
Maschinen ausgeristet, darunter viele, wel-
che im Schrott gelandet wéren. Aber vor-
handen ist eine nicht Gberaus genaue Dreh-
bank, ein elektrisches Schweissgerat, viele
Bohrmaschinen, Winkelschleifer usw. Viele
Handwerkzeuge: Feilen, Schaber, Schlissel
(darunter auch viele selber angefertigte!),
Schraubenzieher, Gewindebohrer usw. sind
notig. Mittels Flaschenzug kann eine Lok
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Wie echt! Einzig das verhédltnismdssig grosse Manometer zeigt, dass es
sich nicht um eine Originallok, sondern um ein 5"-Fahrzeug handelt.

auf einem fahrbaren Arbeitswagen befes-
tigt werden und praktisch rundherum in
einer guten Arbeitshéhe gearbeitet wer-
den. Um anstandig und ohne umstandliche
«Verrenkungen» zu werken, konstruierte er
eine weitere Aufspannvorrichtung fur Loks.
Mit dieser kann er nicht nur die Fahrzeuge
beférdern, sondern gleich noch praktisch
rund um die Langsachse drehen. Manche
Bahnwerkstatte wére froh um solche Losun-
gen! Dem Modellbauredaktor zeigte er Vor-
richtungen und Lehren, welche er praktisch
alle selber ersonnen, konstruiert und gebaut
hat. Trotzdem gibt es immer Punkte, wo
man im Moment nicht «weiterweiss». Dann
mache man doch irgend etwas anderes, es
bringe nichts, wenn man sich anstrenge,
irgendwann falle einem dann plétzlich eine
Losung ein, meint Louis Zehnder.

Zehnders Fahrpark

Gebaut hat er schon einiges: den berihm-
ten Glaskasten-Triebwagen der SOB, den
ABe 4/4 Nr. 2, drei Stuck der ehemaligen
SBB-Lok «Bahn 2000» der damaligen Re
4/4V als heutige SOB-Re 446, eine davon mit
der Werbung fur die «hauseigene» Immobi-
lien-Verwaltung seines nicht minder eisen-
bahnbegeisterten Sohnes. Die Marklin-Lok
mit den vielen bekannten Persénlichkeiten
ist auch darunter, unter dem FUGhrerstand-
seitenfenster allerdings ist das Konterfei des
Erbauers zu finden. Hinter vorgehaltener
Hand sei unter uns gesagt, dass diese Mo-
delle betriebsicherer sind als die Originale,
aber auch ihre «Macken» haben, wie Louis
Zehnder lachend gesteht! Den SBB-Elefant
hat er auch gebaut. Die C 5/6 brauchte aller-
dings mehr als ein Jahr Bauzeit, aber sie ist
ihm wirklich gelungen. Herrlich, wie sie mit
dem zugehorigen Tender dasteht! Er ist der
Ansicht, dass die Schweizer Loks insgesamt
schone Fahrzeuge seien, sicher wahr, wenn
man solch grosse Fahrzeuge prasentieren
darf. Zum «Fuhrpark» gehodrt auch eine
Lok der schmalsten Schweizer Bahn, die Lok
«Waldenburg» der gleichnamigen Bahn im
Baselbiet. Diese immer wieder gern ge-
baute kieine Dreikuppler-Lok liess er vom
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Viele Details bereichern die Loks — das heisst aber auch viel Arbeit
Fotos: W. Ruch und K. Baumgartner

fur den Erbauer.

Fachmann spritzen und einbrennlackieren,
keine billige Sache! Letzten Herbst — man
verlegte «in der Blatten» den ersten Kreis
fertig ~ war die Inbetriebnahme mit Schnee
angesagt. Louis Zehnder brachte den neu
konstruierten Schneepflug mit. Nur, bis die-
ser zum Einsatz kommen solite, war der
Schnee auf dem Trassee praktisch wegge-
schmolzen. Darum schaufelte man Schnee
aufs Gleis, so dass der Pflug Arbeit hatte!

Dampferfahrungen

Seine Kessel werden mit 30 bar «abge-
drickt». Der Kessel wird mit Wasser unter
Druck gesetzt und darf dann nirgends «rin-
nen» (leck werden). Dies kann selbst bei Be-
rufsleuten vorkommen, so dass nochmals
«nachgearbeitet» werden muss. Das Rund-
schweissen eines Kessels oder eines Dampf-
domes ist nicht sehr einfach. Fachleute ken-
nen sich da nattrlich beim elektrischen
Schweissen besser aus und wissen, mit wel-
chen Elektroden und mit welchen Strom-
starken sie arbeiten mussen. Sehr heikel ist
der «Einschluss» von Schlacke, eine der
moglichen Stellen, wo beim «Abpressen»
dann Wasser durchdriickt. Zwei Tage zum
Schweissen und Abdriicken sind hier schon
einzusetzen. Dass es bei der Konstruktion
und beim Bau einer Dampflok auch einiges
zu beachten gilt, welches trotz guten me-
chanischen Kenntnissen und einwandfreier
Arbeit gelegentlich missachtet wird, sei
auch kiar gesagt. So wird, Ubrigens auch im
Original, das Spiel im Lager gern zu eng
bemessen, was dann zu einem «Klemmer»
oder gar zum «Anfressen» fuhrt. Bei einer
Dampflok ist die Warme UGberall und fihrt
dazu, dass das Material eben mehr «arbei-
tet» und sich in seinen Ausdehnungen ver-
andert. Dem ist Rechnung zu tragen. Es ist
deshalb ratsam, alte, erfahrene Modellbau-
er um Rat zu bitten, um Enttauschungen,
Arger und Mehrarbeit zu umgehen. Seine
Erfahrungen mit Dampfioks hat der Ben-
nauer auch gemacht, teilweise aus Fehlern
anderer gelernt, teils aus eigenem Nicht-
wissen. Man lernt bekanntlich nie aus! So
ist ihm aufgefallen, dass viele «Heizer»
ihrer Lok — oder besser gesagt dem Feuer —
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zu wenig Zeit geben, um die notwendige
«Arbeit» (sprich Hitze entwickeln) zu leis-
ten: Sie 6ffnen alle paar Minuten die Feuer-
t0r und sind dann enttauscht und verargert,
dass der Druck nicht steigt.

Bei der Schulhauseinweihung in Rothen-
thurm zog eine der Dampfloks immer
schlechter, er beflirchtete, dass die Zylinder
undicht seien und ausgetauscht werden
missten. Peter Schmid (SOB-Lehrlingsmeis-
ter in Samstagern) wurde bereits avisiert,
dass neue Zylinder noétig wirden. Doch
beim Bewegen der kalten Lok bemerkte
man, dass Widerstand vorhanden war und
es kaum an den Zylindern lag. Die Ursache:
der Kunststoffwasserkanister mit destillier-
tem Wasser! Louis hatte diesen nicht aus-
gewaschen, das vorgdngig benutzte Reini-
gungsmittel schaumte in den Zylindern!

Interessant sei, dass anfanglich die Dampf-
loks eher hart und unangenehm fahren, mit
der Dauer des Fahrbetriebs aber immer ru-
higer und angenehmer werden. Eine grosse
Lok wie die C 5/6 «schwebe» so richtig tber
die Gleise! Sicher ist das zu verstehen und
entspricht auch dem Vorbild. Selbst «Origi-
nab»-Lokfiihrer kdnnen feststellen, dass vor
allem im Winter sogar rollengelagerte Wa-
gen anfanglich «schwergéngiger» rollen als
nach acht Stunden Einsatz. Die warmen,
immer besser geschmierten Lager und Blatt-
federn verhalten sich ebenso. Macht eine
Lok Anstalten «abzublasen», wirft er neue
Kohlen nach. Bis die nachgeworfene Kohle
brennt, nimmt die Hitze leicht ab und ver-
hindert so das «Abblasen».

1990 wurde anléasslich eines Festes in Einsie-
deln ein grosses Gleisoval beim Guterschup-
pen aufgebaut. Das angefertigte Gleis er-
wies sich aber bald als zu leicht fur die
schweren Loks. Es sah zwar schén aus, aber
es war schon fast ein Ereignis, wenn die Loks
ohne zu entgleisen eine Runde drehen
konnten. Es wurden nach jeder Runde ohne
Entgleisung Striche gemacht! Heute lacht
man darlber. Man hat die Konsequenzen
gezogen und das neu angefertigte Gleis fur
spatere Anlagen sowie fUr die neue Anlage

Auch seine GUterwagen sind richtig gefedert und von Hand zu bremsen.

in der Blatten (rechts bei der SOB-Einfahrtin
Einsiedeln) entsprechend konstruiert.

Gelegentlich gibt es aber auch Unfalle:
Dampfloks, die «abgehen»: durchbrennen!
Dies kann vorkommen, wenn eine Kupp-
lung reisst und die Sicherungsketten nicht
eingehangt wurden. Dann beschleunigen
solch gewichtige «Dinger» in Sekunden-
schnelle! Und um sie zu halten, braucht es
Kraft, den richtigen Griff und die richtige
Handlung. Hier hatten Jugendliche schon
in selten schneller und richtiger Manier
Fahrzeuge «eingefangen», wie Zehnder
voller Achtung bestéatigt.

Interessierte Jugendliche

Von guten Erlebnissen weiss der pensionier-
te Bennauer Posthalter zu berichten: Immer
wieder gibt es Jugendliche, welche sich er-
staunlich gut auskennen. So hat in Deutsch-
land ein ca. 14-Jahriger mit Gewissheit sa-
gen kénnen, dass die eingesetzte (noch
nicht beschriftete) Lok eine SOB-Ed 4/5 seil
Auf dem Bennauer Schulhof hat ein Junger
die Dampflok nicht aus den Augen gelassen
und alles ganz genau registriert. So holte er
Werkzeuge und Material fir Reparaturen
und zum Aufristen, ohne gefragt zu wer-
den. Nachdem man ihm die Lok und die Be-
dienung erklart hatte, fuhr er die Zige fein
wie ein «Alter»! Sein bald dreijahriger Ur-
enkel darf die Re 4/4" 46 selber fahren,
wenn aber Dampf angeheizt wird, zahlt die
Elektrolok nichts mehr, dann ist er dort
dabei - Langeweile kennt er nicht.

Gratulation

Die Modellbauredaktion des EA (und mit ihr
sicher auch viele «Grossspurige») gratuliert
nachtraglich Louis Zehnder zu seinem 80.
Geburtstag, welchen er am 29. April 2002
feiern durfte. Sie winscht ihm noch viele
interessante und vergnugliche Stunden mit
dem Bauen und Fahren von Modellbahn-
fahrzeugen in der 5"-Spurweite. Herzlichen
Dank fur die tollen Stunden beim Erstellen
dieses Berichtes und beim Fotografieren!
Wir freuen uns, lieber Louis, auf weitere
grosse Modelle! |
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In lhrer ganzen Pracht dle SBB- ¢ 5/6 «Elefant»’ Ein herrl/c es Bild, das a C 5/6 «éléphant» des CFF dans toute sa splendeur' Une belle lmage
nicht nur Freunde der 5"-Bahnen begeistern kann. qui n‘enthousiasme pas seulement les amis de ["écartement 5".
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zehnder

féte les
150 ans des
chemins de
fer suisses.
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Auch die SOB-446 wurde in mehreren Exemplaren gebaut, hier die La SOB-446 fut aussi construite en plusieurs exemplaires, ici une loco-

Maérklin-Lok mit Schweizer Prominenten. motive Mérklin avec les Suisses célébres.
Photos: W. Ruch et K. Baumgartner
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